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De ‘nieuwe’ Urania

Het opnieuw gebouwde opleidingszeilschip

voor het KIM

Bij het Marinebedrijf te Den Helder vindt momenteel de afbouw plaats van Hr.Ms. Urania. Dit zeilschip
is een herbouwing van de YBOS50/H31 die het Koninklijk Instituut voor de Marine (KIM) tot voor kort ge-
bruikte bij de zeemanschappelijke vorming van haar aspirant-officieren. Urania was in de Griekse my-
thologie een van negen Muzen, en wel die van de sterrenkunde; zij werd tevens beschouwd als de be-
schermster van de zeelieden. De vernieuwbouw van het toepasseliik naar hasr genoemde
opleidingsschip Urania vordert gestaag, en het grote zeiljacht zal naar verwachting eind april 2004
worden opgeleverd. Zij zal het zesde marineopleidingsschip met deze welluidende naam zijn. Het wordt
een geheel Hollands schip: niet alleen de afbouw geschiedt in ons land, maar ook het ontwerp en ¢

cascobouw vonden in Nederland plaats.

Vijf historische Urania's

De eerste voor de praktische opleiding
van adelborsten besternde Urania werd
in de zomer van 1830 op de Rijkswerf te
Amsterdam op stapel gezet. Z1j kwam
als de houten mstructickorvet Zr.Ms.
Urania in 1834 in dienst. Haar lengte
tussen de loodlijnen was 28 ¥, meter; zij
voerde 12 stuks geschut. Het KIM was
toentertijd gevestied in Medemblik en
het maken van kruistochten op de Zui-
derzee varmde een vast onderdeel van
de adelborstenschaling. Toen het KIM
in 1850 naar Breda verhuisde, kwam er
tipdelijk een einde aan de instructietoch-
ten met deze Urania. Enige jaren later
werd de adelborstenopleiding opnicuw
verplaatst, nu naar Willemsoord. Wel-
dra voegde men de Urania weer toe 2an
de opleidingsvioat en de Kapitein ter
zee Rommandant van het Koninklyk
Instituut voor de Marine gaf op 30 mei
1865 de volgende instructies aan de
commandant van de Urania: “Het doel
van den Kruistogt met het Instructie-
vaartuig Urania is, om de Adelbarsten
der 2e kl: met het praktikale pedeclte
van hun vak bekend te maken. [...] Het
omgaan met sloepen zoo onder zeil als
anderszins, het withrengen van werpen,
boegseeren, enz: wordt aan de aandacht
van den Kommandant aanbevolen. In-
dien de tijd en gelegenheid het toelaten,
moeten de grondbeginselen der hijdro-

graphie niet wit het oog worden verlo-
ren. [..] Na afloop van den oefe-
ningstogt wordt ecn gedetailleerd rap-
port van alle exercitien, manoeuvres,
enz: ingewacht, alsmede eene naauw-
keunge en omstandige opgaaf van het
gedrag, de geschiktheid en kundighe-
den der Adelbarsten, benevens de vor-
deringen aan boord gemaakt.” Formeel
vervulde de Urania weer vanaf 1857
haar onderwijsfunctie, tot zij in 1867 uit
dienst werd gesteld.

Haar opvalgster, die de naam Urania
overnam, was wederom een houten zeil-
korvet met een lengte van 28 ', meter
tussen de loodlijnen, dat met vier ka-
nons was bewapend. Zij was in 1865 op
de Rijkswerf te Amsterdam op stapel
pezet. Begin 1868 ving zij vanuit Wil-
lemsoard haar oplesdingstaken voor het
KIM aan, en vervulde die - voomame-
lijk op de Zuiderzee - tot 1908

In 1910 kreeg de adelborstenopleiding
de beschikking over de derde Umania:
een onbewapend, reeds in 1873 op een
private Amsterdamse werf als loodskot-
ter gebouwwd vaartuig, dat twee jaar lang
haar onderwijsdiensten aan het KIM
aanbood. Daarna ging 21 in 1913 over
naar de praktijkopleiding van matrozen
en jongens te Hellevoetsluis. Tot aan de
Tweede Wereldoorlog  beschikte het
KIM niet meer over een groot windge-
dreven opleidingsvaartuig. Er restten

slechis kleine sloepen, waarmee men in
de zomermaanden enige zeilervarng
opdeed. Nu en dan leende het KIM een
groot zetlvaartuig van het Loodswezen.
Het duurde tot 1938 alvorens het KIM
weer de beschikking kreeg over een ei-
gen zetljacht: de vierde Urania, Die was
al m 1928 onder de naam Tromp veor
f 85.000,- gebouwd by de Haarlemse
Scheepsbouw  Maatschappij i op-
Boudewijn Nierstrasz
(1861-1939), een ex-marineoflicier die
door zijn latere koopvaardijloopbaan tot
welstand was pekomen. Hij verkocht
zijn fraaie schip in oktober 1937 voor
f 30.000,- aan de KM, die het herdoop-
te tot Hr.Ms, Urania. De adelborstes
kregen hierop tot mel 1940 hun ze

dracht wvan
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manschappelijke vorming,
Door de Duitse inval kwam er cen einde
aan het functioneren van het KIM te
“Villemsoord. De Urania viel in handen
«1el van de Duitse beretter, die het jacht
haar naam liet behouden, maar het in-
zette voor de opleiding aan de Marine-
Kriegsschule te Flensburg- Mirwik.
De KM zette inaugustus 1940 te Soera-
baja een nieuwe adelborstenopleiding
ap. Bij het marine-etablissement aldaar
bouwde men een zeegaand opleidings-
jacht, dat in cktober 1941 onder de
naam Uiranta te water werd gelaten. De-
ze vijfide Urania zou evenwel noort als
adelborstenschip dienst doen: na de
Slag n de Javazee moest men in maan
1942 het KIM ontruimen, waama de
Japanse bezetter beslag legde op het
ranke jacht.
Na de oorlog kwam de "vierde' Urania
in 1946 wrug naar Willemsoord. Na
stauratic kwam z1j in 1948 weer voor
vet KIM in de vaart. Met een schitte-
rende staat van dienst vervulde zij tot in
2001 haar enderwijstaken ten behoeve
van de opleiding van marineofficieren
en haar representatieve functies ten be-
hoeve van de Koninklijke Marine. Met
het oog op de slechte staat van het casco
heeft de KM beslaten het inmiddels zo'n
75 jaar cude schip te vernieuwbouwen,

De Urania (ex-Tromp) van 1928
Hr.Ms, Urania van het bouwjaar 1928
(de "vierde' dus), die is ontworpen door
een Duitse ontwerper, de Hamburgse
ir. Robert Gi. Schreiber, was een uit
overnaads geklonken staalplaten opge-
bouwd schip. Haar lengte over alles was
23,94 meter (inclusiel boegspriet; ex-

lusief was de lengte 21,90 meter); de
sengte tussen de loodlijnen 17,20 meter;
de grootste breedte 3,29 meter; de
breedte buitenkant spant 5,20 meter; de
grootste diepgang 3 meter. De water-
verplaatsing bedroeg 65 ton. De grote
mast was in de laatste periode van het
schip 26 meter lang; de bezaansmast 22
meter. D lepelboeg kende een matige
overhang; de matic overhangende
achtersteven eindigde in een licht gebo-
gen platte spiegel. Ze was aanvankelijk
als schoener getuigd (corspronkelijk
met spreigaffeltuigage; korte tijd later
met gaffelkits). Na de aankoop door de
KM in 1937 bleef dit tuig intact; men
voegde er slechts een breefok met raaan
toe. In 1957 verving men de gaffelkit-
stuigage door een bermudakitstuigage
“orenkits). De masten ondergingen in
de loop der tijd diverse wijzigingen.
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Na de aankoop doar de KM verbouwde
men benedendeks de in fijne houtsoor-
ten uitgevoerde salon (met een haard,
buffet, buffetkastjes en zelfs een schil-
deri) van Jan Maris) tot een onderko-
men met zoveel mogelifk koolen voor de
adelborsten. In 1965 vernieuwde de
EM het onderwatergedeelte over een
hoogte van 1.5 meter over de volle leng-
te. Ook inwendig werd het schip van
een geheel nieuwe indeling voorzien. In
1969 verving men de kajuit door een ge-
laste en verhoogde aluminium con-
structie (die ca. 70 centimeter langer
was) om plaats te bieden aan een nieuwe
dieselmotor onder de kajuit.

Wat betreft de voorraden waser eenca-
paciteit voor 17 personen: gedurende 1
week verse voeding en pedurende 5 tot &
weken geconserveerde of droge voeding
en dranken. D koelcapaciteit bestond
uit een gecombineerde koel- en vries-
kast. Er was een drinkwatercapaciteit
van 2.004 liter in combinatie met een 20
hiter/uur RO»-drinkwatermaker. (Daar-
naast had het schip cok een grijs- en een
zwartwatertank. )

Dle mechanische voortstuwing aan de
dricbladige linkse schroef vond aanvan-
kelijk plaats met een lichte handgestarte
Ailsa Craig benzinemotor met mag-
neetontsteking. In 1939 verving de KM
deze door een 65 pk Kromhout-Gard-
ner dieselmotor, en in 1957 door een 50
pk Kromhout diesel; in 1981 installeer-
de men een 95 pk DAF diesel die goed
was voor een maximale vaart van 7
knopen. De brandstoftankeapaciteit
was 1.052 liter.

e navigatie-uitrusting bestond aan-
vankeljk uit een kompas, petltoestel,
chronometer, sextanten, patentlog en
handlood. In later jaren kreeg men de
beschikking over een log en een echo-
lood, alsmede een radiorichungzoeker.
Nog weer later kwam er een radar en een
Diecca AP-navigator. De laatste tijd be-
schikte Hr.Ms. Urania over een GPS-
navigator, windnchting- en windsnel-
heidsmeters, een close haulmeter, even-
als uitgebreide Inmarsat en GMDSS
communicaticapparatuur (alles aange-
past aan de huidige SOLAS-regelge-
ving).

Bij het in de vaart komen bestond de
vaste bemanning uit een schipper, een
matroos/kok en esn matroos/motor-
drijver. De laatste tjd vormden de com-
mandant, een bootsman en een kwar-
termeester de vaste bemanning, met
een viottend bestand van twaalf KIM-
studenten en twee wachtsofficieren

(instructeurs/begeleiders).  De accom-
modatie was geschikt om het schip in
twee divisies van elk 6 adelborsten te
zellen en instructie te kunnen geven. Bij
de toewnjzing van de kooien werd reke-
ning gehouden met het divisiegewijs
clusteren in voor- en achterschip om het
werken en rusten tussen de twee divisies
zovee] mogelijk te scheiden. Daarnaast
was rekening gehouden met de moge-
lijkheid om twee tot vier vrouwelijke
adelborsten in de aparte accommodatie
onder te brengen, zoveel als vitvoerbaar
gescheiden van de mannelijke adelbor-
sten,

Het navigeren gebeurde aan dek en in
de kajuit. Hliertoe waren binnen een
kaartentafel met alle hiervoor benodig-
de navigatie- en communicatievoorzie-
ningen aanwezig. Voor instructiedoel -
einden was het ook mogelijk om vanuit
de open kajuit te navigeren; daartoe wa-
ren de nodige repeaters aanwezig. Het
zeilschip kan in relatie tot de regelge-
ving van de diverse nationale havenau-
toriteiten in principe wereldwijd varen
{vaargebied A1),

De vormingsgedachte

Nederlandse marineofficieren die nu en
in de toekomst op het KIM worden op-
geleid, zullen later werkzaam zijn aan
board van hoogst geavanceerde mecha-
nische schepen. Waarom gebruikt men
voor hun zeemanschappelijke vorming
dan toch #0'n ‘ouderwets’ hulpmiddel
als het zeiljacht Urania? Recent om-

Hr.Ms. Urania
[ex-Tromp)



Geen plaats voor

schreef Zwier (1999) het als volgt: "De
Urania vervult [... | een aantal belangnj-
ke functies. Allereerst zin dit functies
op het gebied van algemene nautische
vorming: de basiselementen van de
voorbereiding op een zeevarend beroep.
Dieze functies kunnen het best worden
omschreven als ‘familiarisatie met het
werken op zee'. Het gaat hierbij om as-
pecten  zoals:  wveiligheidshewustzijn,
doorzetten onder fysick moeilijke om-
standigheden waaronder zeenmckie, de
noodzaak van teamwork en op elkaar
kunnen vertrouwen, de noodzaak van
procedures en leiding geven, en tot slot
het respect voor de krachten van de zee,
Dieze functies gelden voor alle officiers-
korpsen |...|. Daarnaast vervult de Ura-
nia een aantal specifieke functies binnen
het praknsch opleidingsprogramma
voor het korps Zeedienst De nadruk
ligt hierbij vooral op de navigatieprak-
tijk en de praktijk van het manoeuvre-
ren met een enkelschroefs schip.” Deze
actuele onderwijskundige woorden slui-
ten naadloos aan bij de bloemnijker taal
in het Jaarboek KM 38 van de toenma-
lige Urania-commandant | H. Coal-
haas, zoals geciteerd in  Veenman
{1981 ) “Het kweekt het voor den zee-
man zoo hoog noodige zelfvertrouwen
Hy leert er bovenal ‘uitkijken’ en letten
op oogenschijnlijke kleimgheden, dieop
een zellschip van groot belang kunnen
#ijn; op het stoomschip werkelijk slechts
onbelangrijke kleinigheden blijven. [ ]
Mergens komt  flinkheid,  besluit-
vaardigheid en handigheid zoo duide-
lyk naar voren. Slappe, onhandige en
luie jongens, lijntrekkers en koekebak-
kers komen op een zeilschip er on-
middellijk onderuit, terwijl even oo
snel de gezonde, flinke en handige jon-
gen met zeemansaanleg te voorschijn
treedt. Diat alleen al is voor mij voldoen-
de een lans te breken voor een zekeren
diensttijd aan boord van een zeilschip.
Zoo heel lang hoeft die niet te zin, want

N

tenslotte moeten wij toegeven, dat de
tijd van het zeilschip voorbyj 1s en zij het
varen daarmede dus niet tot in de pun-
tes behoeven te leeren.”

Randvoorwaarden voor vernieuw-
bouw van Urania
Voor de vernieuwbouw van de Urania
werd door de KM het volgende be-
paald: “Als uitgangspunt voor het her-
ontwerp geldt dat de uitstraling en het
silhouet van de huidige Urania behou-
den moet blijven. Echter, de opbouw
(kajuit) mag, gezien het verminderde
ruimtebeslag in de MK door toepassing
van modernere en krachtiger dieselmo-
toren, meer in lijn met het oorspronke-
lijke karakter van het ontwerp en dus la-
ger worden.
Het herontwerp dient te voldoen aan de
regels van Remister Holland, nationale
wetgeving op gebied van Arbo en mi-
liew, en moet gebaseerd #1jn op architec-
tonisch/technisch  verantwoord  en
kosteneffectief hergebruik van:
* masten, zeilen, staand- en lopend
« zeil- en dekbeslag, lieren, anker en an-
kerketting;
= commumicatie (GMDSS) en naviga-
teapparatuur (voldoet aan SOLAS);
+ reddingsmiddelen (voldoet aan S0-
LAS), waarbij de positie van de viot-
ten aan dek in relatie tot het karakter
van het schip biyjzondere aandacht
van de ontwerper behoeft (esthetisch
verantwoord ).
[De hoofdafmetingen van het heront-
werp dienen in principe ongewljzigd te
blijven. Kleme afwijkingen, met name
in het lijnenplan, zijn toegestaan indien
dit om technische redenen noodzkelijk
15 of wanneer dit de zeileigenschappen
verbetert onder de voorwaarde dat geen
afbreuk wordt gedaan aan hiervoor ge-
noemde uitgangspunten en randvoor-
waarden.
De indeling en inrichting moet in uit-
voering en uitstraling gelijkwaardig zijn
aan de oude Urania doch aangepast aan
de huidige regelgeving en mag verbe-
terd worden volgens de moderne in-
zichten en ervaringen van de ontwerper.
Die witvoering dient afgestemd te zijn op
het gebruik als opleidingsvaartuig en
dient functionee], doelmatip en gemak-
kelijk in onderhoud te zijn. De indeling
moet in principe gebaseerd zijn op het
kunnen accommoderen van 17 perso-
nen met vaste kooten doch, indien de
ruimte dit niet toestaat, kan na overlep
dit aantal naar beneden worden bijge-

steld. De beschikbare leefruimte dient

in dat geval gemaxamaliseerd te worden

waarbyj zithanken zodanig mjn witge-

voerd dat deze ook als reservekooi g

bruikt kunnen worden. De kooilengt.

zal zo mogelijk 205 cm doch ten minste

200 em bedragen. De huidige stahoogte

dient ten minste hetzelfde te blijven.”

Daarenboven gaf de Directie Materieel

de volgende aandachtspunten voor het

herontwerp aan, die men baseerde op de
recente gebruikservaring met de ‘vier-
de’ Urania:

« natte opberging van yeilkleding in
vir- en achterschip in plaats van nu
midscheeps;

= combinatie van RO-unit en [ in één
gemakkelijk te bereiken unit;

= montage van twee extra spinnakerkie-
ren achter de genuaschootlieren (ten
behoeve van zeilraces);

» rail aan dek ten behoeve van de blok-
ken van de genua; 5

* toepassing van hydraulisch stuurwers
met ophonele stuurautomaat (in ver-
band met het varen met gereduceerde
bemanning tjdens niet-opleidings-
reizen ;

= innchting van de kajuit met tenminste
acht zitplaatsen in verband met re-
presentatieve cntvangsten en het ver-
blijf van de vaste stal;

* plaatsing van een extra multifunctie-
repeater (windrichting/ -snelheid,
koers, vaart, diepte) boven de koot

van de commandant.

Globaal projectplan voor ver-
nieuwbouw van Urania

De Koninklijke Marine, die er als zee-
gaande organisatie (om begrijpelijke re-
denen) sinds jaar en dag om beken
staat “alles zoveel mogelifk in ecigets
hand te willen houden”, besloot voor dit
specificke project toch externe super-
specialisten in te huren. Dat wil zeggen,
dat men voor het ontwerp en de casco-
bouw een beroep deed op particuliere
bedrijven, zij het dat de herbouw van de
Urania op projectmatige wijze door de
KM geleid zou blijven worden. Het glo-
bale plan van aanpak luidde dan ook:
*Het antwerp wordt uithesteed aan een
gerenommeerd jachtontwerper met een
specificke ervaring op gebied van klas-
siek ogende zeilschepen vergelijkbaar
met Hr.Ms. Urania. Ook de bouw van
het casco wordt in principe uitbesteed
aan een eveneens gerenommeerd casco-
bouwer.

Het casco dient technisch vaarklaar, du
inclusief  woortstuwing,  brandstol-
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systeem en stuurinrichting te worden
opgeleverd. De aftimmering, installa-
tiewerk, schilderwerk, afmontage en
klaar maken van het casco zal door
ae KM in eigen beheer worden uitge-
voerd bij het Marinebedrijf te Den Hel-
der waarbij de KM de mogelijkheid
open houdt om in voorkomende geval-
len onderdelen van dit werk uit te beste-
den aan derden.”
Ten aanzien van de ontwerper van het
schip merkte de KM in het globaal pro-
jectplan op: “De Ontwerper is verant-
woordelyk voor het maken van het ont-
werp op basis van hiervoor gencemde
uitgangspunten en regelgeving alsmede
het leveren van alle tekeningen beno-
digd om het zeilschip onder klasse te
kunnen herbouwen. De omvang en
werkverdeling van alle tekenwerkzaam-
heden dient op een doelmatige wijze te
zijn afgestemnd op het hiervoor genoem-
~dobale plan van aanpak. In principe
15 het mogelijk om delen van het teken-
werk, voor zover gebruikelijk en doel-
matig op aangeven van de Ontwerper
over te laten aan cascobouwer, Marine-
bednijf of haar onderleveranciers. Daar
naast zal de Ontwerper geconsulteerd
kunnen worden tijdens de bouw.™

Olivier F. van Meer

Pirie gerenommeerde jachtontwerpers
in Nederland werden in juli 2001 doar
de Directie Mateneel van de KM uitge
nodigd em op basis van de genoemde
uitgangspunten een ontwerp in te die-
nen. Een van dere ontwerpers was
Capt. Olivier van Meer N.B AL, cige-
naar van het jachtontwerpbureau Oli-

vier F. van Meer Design BV, Dat 15 een
ontwerper die de afgelopen jaren grote
naam heeft gemaakt in de wereld van de
zellscheepvaart. Na cen bezoek aan de
‘oude’ Urania en uitvoerige gesprekken
mizt haar vaste bemanning, maakte Van
Meer een eerste schetsontwerp en
schreef hij er een toelichting bij. Daama
luisterde de Directie Materieel kntisch.
maar belangstellend naar zijn presenta-
tie en vervolgens besloot de KM maet
hem in zee te gaan.

Olivier van Meer werd in 1964 geboren,
aan boord van de houten schoener Jo-
hanna Lucretia. Op dat 23 meter lange
schip maakte hy als klein kind samen
met zijn ouders vele lange zeereizen,
door de Noorse florden, langs de Schot-
s¢ kust en in de Golf van Biskaje. Hij
groeide als het ware op zee op. Hij deed
de Enkhuizer Zeevaartschool en was ap
zijn achttiende de jongste stuurman en
kapitein van Nederland. Hij werd zell
charterschipper op de Johanna Lucre-
tia. Hij had alujd al “scheepjes pete-
kend" en besloot een opleiding te gaan
volgen aan het Yacht Design Institute te
Maine in'de V.5., waama hyj i 1983
zijn eigen ontwerpburean stichtie. Hy
vestigde zich nabij de oude haven in het
centrum van Enkhuizen, in een histo-
risch pand dat in de 17¢ eeuw als
scheepswerlchirurgijnspost  was  ge-
bouwd aan de Dijk van de Zuiderzecha-
ven, Fen van de tot de verbeelding spre-
kende grote "klussen’ die Van Meer wel-
dra binnenhaalde, was het White Star-
project: cen opdracht voor het ontwerp
van de tuigages en de dekuitrusting
voor twee viermastbarkentijnen van 116
meter lengte; die als Star Flyer en Star
Clipper gingen varen voor de Brusselse
rederi) White Star Clippers. Met even-
vieel overgave werkte Van Meer aan het
ontwerp van de Volante 15, een dingy
van 15 voet, waarmee zowel gezeild als
geroetd kan worden. De sierlijk gebogen
mast en gick kunnen namelijk keurig
passend langs de gangboorden worden
wegaeborgen, zodat ze bij het roeten
niet in de weg zitten. Het is een klassiek
ogend polyester scheepje, dat door de
aerodynamische vorm van het tuig hoog
aan de wind en zeer snel kan varen.
Tussen dat hele grote en hele kleine in
ontwerpt Van Meer zulke bekende
schepen als de S50-meter brigantijn
Swan fan Makkum en de 48-meter lan-
ge gaffelschoener Zaca A te Moana. De
veelzijdigheid van Van Meer en zijn
medewerkers blijkt bovendien wit de
kwalificaties van zijn bureau: “Naval

architects, Yacht & interior designers,
Project management, Surveyors en Ma-
rine consultants”

Eerste schetsontwerp met
toelichting

Van Meer dateerde zijn eerste schets-
ontwerp op 12 september 2001. Hy
stelde er een uitgebreide toelichting by
op, waarin hij anderstreepte dat het zijn
doel was het behoud van de vertrouwde
Urania: haar karakter, haar sfeer en haar
verschijnng mochien niet veranderen.
Liit zyn markante toelichting geven wij
hieronder enkele saillante citaten weer,
*"Ondanks de wens van de KM am be-
hoorlijk strikt binnen de ariginele afme-
tingen te blijven, 15 ons na uitvoenge
studic gebleken dat dit niet mogelik is,
Die door de KM gestelde eisen, de regel-
geving van het klassebureau en de men-
selijk/maatschappelijke eisen van deze
tijd dwingen ons het oorspronkelijke
ontwerp te vergraten. Aanvankelijk leck
dit teleurstellend, maar gaandewen het
proces dienden aich diverse voordelen
aan. Teneinde het concept [... | optimaal
binnen het karakter en de uitstraling
van de Hr.Ms. ‘Urania’ te passen, zijn
de hoofdafmetingen als volgt aangepast:

Lengte over de stevens  was21,90m
Grootste breedie was5,29m
Diepoang was 3,00 m

Gewicht wasongineel 65t
gemeten door KM s 82t

De lengte- en breedteaanpassing zijn
evidente gevoleen van hetr hernieuwde
algemeen plan. Een belangnjk bijko-
mend aspect van de grotere breedte is
het feit dat de ontwerpfilosofie van
destijds gebaseerd was op smalle en die-
pe zeilschepen. Huidige kennis van
jachtontwerp bewijst dat dit, afhanke-
lijk van de situatie, cen achterhaalde re-
gel 15. De lengte/breedte-verhouding
als aangegeven in de nieuwe situatie is
eigenlijk zoals ik hem mij zou wensen
voor gen nieuw ontwerp in deze klasse.
Het gevolg van deze andere verhouding
5 dat het schip sneller zal zeilen, plesie-
riger zeegedrag zal hebben en dat #ij zal
voldoen aan de uiterst zware windeis als
verwoord in de stabiliteitscriteria van
Register Holland. |...]

De aanpassing van de diepgang heeft
cen aantal aanleidingen. Ten eerste is
het hele anderwaterschip in oorsprong
gebaseerd op een schoenertuigage. De
KM hecht veel waarde aan het herge-

brutk van de, overigens prima, kitstui-

wordt 23,40 m
wordt 3,97 m
wordt 2,50 m
wordt 69 t



gage. Deze twee uitersten horen op geen
enkele wijze bij elkaar. Gezien de in-
vestering en de scheepshouwkundige
verantwoordelijkheid van de KM en
ondergetekende adviseer ik het volgen-
de. Wanneer wij zouden apteren voor
het behoud van het 'schoener’-onder-
waterschip dan zouden wij ook de oor

spronkelijke schoenertuipape moeten
toepassen. Voor de kitstuigage, waar

mee Hr. Ms. Urania in de loop der jaren
is uitgevoerd, moet het onderwaterschip
worden aangepast. Die geringere diep

gang heeft verder als voordeel een grote-
re bereitkbaarheid van kleinere havens,
een minder weke kim waardoor weder-
om makkelyker aan de voornoemde sta-
biliteitseisen kan worden voldaan. De
aanvangsstabiliteit wordt door de min

der weke kimmen groter en het natte
oppervlak geringer, waardoar de snel

heid onder zeil zal toenemen.

Het geringer gewicht is natuurlijk zeer
belangrijk. Ons is gebleken dat het be-
en heen wel

haast 17 ton zwaarder moet zyn gewor-

staande schip door de j

den [...] In ieder geval ligt het bestaande
schip ruim dieper dan de oorspronke

lijke ontwerpwaterlijn |
uiterst negatieve invloed op de zeile-

|: diit heeft een

genschappen en beslist ook op het zee
gedrag. Met 69 ton (vol beladen ) word
het mevwe schip dus relatief hichter. Be
halve door modernere constructieme
thoden komt dit ook door de bewuste
aanpassing van het ljnenplan.

Ontwerp van tuigage

Van Meer, die zelf een verwoed zeiler is,
achtte het
plichting om de KM optimaal te advise

n‘t‘(fl.’ daarom ZIn Ver
ren over de tuigage van de nieuwe Ura-
nin. Vanuit die instelling schreef hij in
zijn toelichting: “Vrjwel de gehele tui-
gage kan worden hergebruikt. De eer-
lijkheid gebiedt echter wel dat ik sterk
adviseer de zeilgarderobe, desnoods op
termijn, te vernieuwen valgens mijn bij
gevoepd schetsmatig voorontwerp. De
VOrmen &n snit van l:i': zellen moeten e
woon optimaal zyn. Dat is een eerbe
toon aan de Hr. Ms. Urania en geeft een
aanzienlijk groter plezier met het zeilen
en tjdens wedstrijden i het bijzonder
Het huidige gebruik van een spinnaker
15 logisch maar hoort eigenlijk niet op
dit type schip. Minstens zo effectief en
veel vaker inzetbaar zijn twee genakers
(a-symetrische spinnaker) als aangege-
ven op de tekening. [...] Het dekbeslag
kan eveneens vijwel geheel hergebruiks
worden.

Ontwerp van interieur
In zyn toehchting ging Van Meer als
volgt uitgebreid in op het interieur van
de nicuwe Urania: “Het schetsmatig al-
gemeen spreckt eigenlijk voor zichzelf
Echter, ik wil een paar toegepaste ele-
menten toelichten

Het dekhuis is aangepast in vormge

ving, afmetingen en stijl. Het dekhuis is
nu van een karakter dat past bij het type
schip en de oorspronkelijke wjd. Het
dekhuis is tevens het centrum van het
schip. Behalve de mogelikheid voor de
8 zitplaatsen voor stal en genodigden 1s
hier ook voorzien in de grote kaartenta-
fel en communicatichoek die danksij de
opstelling door meer dan één persoon te
gebruiken 1s

e commandant heeft een eigen toe-
gang en r is een toegang naar de techni-
sche ruimte die aan de motorruimte
grenst, [... ] Het schip is volledig in twee
wachten ingedeeld. Gescheiden sani-
tair, natgoed kast en tevens een separate
(nood uitgang die gebrukt kan worden
bijvoorbeeld wanneer in de kajuit een
bespreking plaatsvindt. De vrouwelijke
adelborsten hebben cen gescheiden hut
en de twee wachtofficieren komen be-
wust niet wit in de ruimite van een speci

ficke wacht. Het toilet van de voorste
wacht 15 tevens dagtoilet. Ondanks de
EM-opazet is er toch in z'n alee

Meen

hieid wat meer privacy enis er een even-
wichtige ruimteverdeling ontstaan. [...]
Alle koolen zijn netta 205 x 68 cmen de
stahoogte 15 in leder geval meer dan in
het bestaande schip. In de kajuit zelfs
2.05m."

Urania nummer 5 in aanbouw

Ontwerp van technische voorzie-
ningen

D technische ruimte naast de motor-
van de nieuwe Urani ac
Van Meer essentieel voor het professio-

rumite

neel opstellen van de lichte techniek:
pompen, schakelkasten, etc. Deze appa

raten moeten uiteraard goed onderhou-
den kunnen worden en daarom vond de
ontwerper het belangrijk dat ze eenvou-
dig bereikbaar =ijn. Hier heeft hij ook
het reservemateriaal opgeslagen. Wan

neer er iets aan de motor moet gebeu

ren; heeft men alles bij de hand en hoeft
dit niet vanuit de accommodatie te ge

schieden

In het ontwerp scheidde Van Meer de
drinkwatertanks, omdat naar zijn over

tuiging er altijd een bunkertank moet
n alsmede een tank waar de waterma-
ker op uitkomt. Voorts vergrootte hij de
brandstothoeveelheid aanmerkelijk ten-
einde het schip een langere reis te b~

nen laten maken zonder dat er behoett
te worden gebunkerd.

Bouwbegeleiding in @&n hand
Madat de marnneleiding Van Meer's
ontwerp voor de vernicuwbouw van de
Urania had peaccepteerd, wees men
hem op 13 februari 2003 bovendien aan
als bouwbegeleider van het gehele pro-
ject. Miet alleen 15 Van Meer jarenlang
surveyor van Remster Holland geweest,
maar bovendien ging het hier om een
voor de manne ‘veeemd' schip waarom
trent geen eigen (afjbouwervaring be-
stond, zodat bet wenselijk was om de

specifieke kennis van het bureau Van
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Op weq naar Willemsoord

Meer ten aanzien van dit soort schepen
aan te wenden om ervoor te zorgen dat
alles goid van stapel zou lopen. De op-
dracht aan Van Meer luidde veelomvat-
tiend
souwbegeleiding over het gehele pro-
Ject geven;

- uitvoerende personen bij de marine-
werf direct aansturen;
aanwijzingen geven ten behoeve van
de ‘engineering’ ter plaatse;

- instructies geven voor en Ujdens de
bouw;

- de witvoering ondersteunen en de
voortgang bewaken;

- het werk afnemen en rapporteren aan
de Directie Matericel Komnklijke
Marnne

In het kader van de relatief korte bouw-

tyd van het project en de voor de KM

grotendeels ‘branchevreemde” produc-
ten die op en in het schap moesten ko-
men, gunde de KM op 3 apnl 2003 aan

Van Meer de opdracht am de gehele in-
wop van vripwel alle matenalen te codr-

dinéren en de lomstiek te verzorgen.

Bouw van het casco
Vervolgens begon de fenelijke casco
bouw op de werf van Dutch Yacht Buil-
ders (toen nog genaamd: De Gier en Be-
zaan Internationaal) te Enkhwizen. De
Phrectie Materieel KM had aan de bou-
wer van het casco de volgende verant-
woordelijkheid toegekend:
“De Cascobouwer s verantwoordelik
voor het op basis van door klasse goed-
gekeurde tekeningen onder toezicht van
Begister Holland bouwen en opleveren
van een technisch vaarklaar en gecon-
serveerd casco inclusief kajuit (eventu-
2el witgevoerd in aluminium), voorzien
~an alle stalen fundaties en tanks, voor
aver gelast aan of geintegreerd in de
hoofdeconstructic en een mgebouwde en

o WS e IR - Bt

werkende voortstuwings- en stuurin-
stallatie, In overleg kan de Cascobou-
wer tevens worden opgedragen aanvul
lend tekenwerk te verrichten, vooraf
gaand aan de bouw van het casco.”

Op 1 jum 2003 was het casco van de
vermeuwde Urania gereed en kon men
het op een grote oplegger omzichtig
vanuit Enkhuizen naar het Mieuwe Ha-
ven-terrein te Willemsoord vervoeren.

Afbouw van het casco

CMivier van Meer had de directie van het
Marinebedriyf nadrukkelijke  geadvi-
seerd niet - op de gebrukelyjke wipze -
met verschillende werfploegen aan dit
karwei te oaan werken. Temeer niet,
omdat het afbouwen van een zeiljacht
niet tot de specialismen van de Rijks-
werf behoort. De continue afwisseling
van de ploegen zou alleen maar moei-
lijkheden en  afstemmingsproblemen
veroorzaken. De werfleiding honoreer-
de dit advies, en zo begon eind augustus
2003 by de Rijkswerf een speciaal vey-
gemaakte ploeg van "Weafianen' aan de
voor hen zeer uitdagende afbouwklus
Voor wat betreft de verantwoordelijk
heid van het Mannebednjf had de Di-
rectic Materieel KM i hasr Voor-
wagrden bepaald:

“Het Marinebedrjf is verantwoordeligk
voor het op basis van aangeleverde wke
ningen onder toezicht van Register
Holland afbouwen van het aangelever-
de casco tot een geheel vaarklaar en vol
lecig ngencht en uitgerust zeilschip.
Een werkverdeling t.a.v. eventues] doar
hiet marinebednjf it te voeren aanwvul-
lend tekenwerk zal op basis van een
voorstel van de Ontwerper in overleg
met de Projectleider nader warden be-
paald. Ock de mogelijkheid van inscha-
kelen van eventuele onderleveranciers
door het Marnebednif dient nog nader

met de Projectleider te worden afge-
stemd.”

Inmiddels was uit onderzock gebleken,
dat de houten holle masten van de oude
Urania aan de binnenzijde door cen
schimmel besmet waren geraakt. Dat
trok een pijnlijke streep door een kemn-
punt van de hergebruikrekening. Er
moest derhalve besloten worden tot de
aanschal van meuwe masten, die van
aluminium werden vervaarcigd.

Hoofdafmetingen van hernieuwde
Urania

Het zeiljacht dat momenteel in Nieuw

ediep wordt afgebouwd, kent de vol-
gende hoofdafmetingen

Lengte over alles 26,74 m
Lengte over de stevens 2340 m
Lengte waterlijn 1831 m
Breedte naar de mal 6,00 m
Breedte over alles 6,04 m
Masthoogte boven water 28,20 m
Diepgang vol beladen 2,50 'm
Zeilopperviak 332 m
Chverige pegevens

Deplacement 75 i
Cprichtend 41803 t/m

moment

b 30 graden

Brandstof Ix765+1x1.527+1x 190L
Drinkwater Ix765+ 1x1.5271.

Ix1564+1x419]
I %156+ 1x419]

Cirijs water
Zwart water

Huid + Opbouw  Staal Grade A

Loodballast 13,8 ton

Motor Caterpillar, 186 kW /
253 pK 2,400 1/min

Classificatie Register Holland 21234+

Hypermodern en oeroud

e Koninklijke Marine zal vanal voor-
Jaar 2004 voor haar Koninklijk Instituut
weer beschikken over een groot zee-
waardig zeiljacht. Het zal hypermodern
zijn uitgerust. En toch zal er wederam
een ocroud zeemansvormingsdoe] mee
worden nagestreeld: jonge adelborsten
vertrouwd maken met de elementaire
krachten en gevaren van de zee; het ele-
ment waarvoor 21 in hun latere (geme-
chaniseerde) beroepspraktyk altid het
grootste respect zullen moeten bewa-
rer.



BCHIP LWERF ae TEE - ¥0057 0700



o N e I - e e



